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Hermann Haacke in Berlin-Charlottenburg 

1st als Erfinder genannt worden. 



Hermann Haacke in Berlin-Charlottenburg 
Brennkraf taaschine mit parallel zu einer Achse angeordneten und um diese . 

kreisenden Zylindern 
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Es ist bekannt, bei Brennkraf tmaschiiien 
mit parallel zu einer Achse angeordneten und 
um diese kreisenden Zylindern, die ihre Lei- 
stung durch Kegelrader und ein Zentralkegel- 
5 rad auf den als Hohlachse ausgebildeten 
Motortrager abgeben, die Brenngasladung 
durch den Unterdruck, der durch die Be- 
wegung der Kolben in den kreisenden Zylin- 
dern entsteht, durch die hohle, feststehende 
10 Achse a us einem vorgesehenen Brennstoff- 
vergaser anzusaugen. Diese bekannte Aus- 
fuhrung kann aber nicht zu einem zufrieden- 
stellenden Ergebnis fuhren, weil die gef orderte 
Brenngasmenge zu gering ist, um eine hin- 
ts reichende Motcrzyiinderkistung nach dem 
Stande der Technik zu erzielen. 

GemaB der Errindung" wird im feststehen- 
den Motorfundament einer solchen Brenn- 
kraftmaschine ein Fliehkraftverdichter fiir die 
20 Ladeluft eingebaut, welcher iiber ein Zahn- 



radergetriebe von den kreisenden Zylindern 
angetrieben wird und die Ladung durch die 
hohle; feststehende Achse den kreisenden 
Zylindern zuftihrt. 

. Es ist z\var bei Flugzeugmotoren allge- 25 
mein ' bekannt, Fliehkraftverdichter fiir die 
Ladeluft anzuordnen, aber der- Antrieb dieses 
im Motorfundament angeordneten Verdichters 
iiber ein Zahnradergetriebe durch die kreisen- 
den Zylinder ist next. 30 

Durch den Vorschlag der Erfindung wird 
ein gesondertes V-erdichtergehause erspart und 
eine gedrangte Bauart von Motor- und Lade-' 
luf tverdichter erzielt. 

In den Zeichnungen ist eine praktische / 35 
Verkorperung der Erfindxmg gezeigt. 

Es zeigen Abb. 1 eine Seitenansicht mit 
einem teilweisen Schnitt durch die Brennkraft- 
maschine, die Grundplatte mit dem Verdichter 
und- den Zahnraderantrieb, Abb. 2 eine Drauf- 40 
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sicht auf die kreisenden Motoren mit ange- 
schraubter Luftschraubennabe und Abgas- 
sairunler. 

An dem-Motorhmdament 23 mit demDurch- 
5 gangskanal 23° ist eine hohle Achse 1 mit dem 
Flansch i fl befestigt, und diese bilden die' 
Trager und die Brenngasleitung zux Kraft- 
maschine. Auf der Achse 1 ist ein Kugel- 
lager5 fur Quer- und Langsdruck befestigt, 

o und an dem AuBenlagerringhalter i a ist das 
treibende Zahnrad 6 zum Verdichter und 
den Instrumentenantrieben befestigt. Das. 
Kegelzahnrad 7 ist in der Bohrung verzahnt 
und auf dem verzahnten Teil der Achse 1* un- 
5 verdrebbar befestigt. Zwiscben der Rollen- 
lagerung 10 und dem Sonnenrad 7 ist eineAbr 
standsbuchse 9 angeordnet. Eine Lagerbuchse 
11 mit federnden Dicbtungsringen 12 und 
Durcbgangsschlitzen i d fiir die Gasiiberleitung 

20 aus der Leitung i c sitzt auf der Acbse 1. Die 
aufgeschobenen Teile, die auf der Achse 
sitzen, werden durcb eine Ringmutter 1 3 fest 
zusammengeschraubt. Auf dem Endzapfen 1*, 
einem Fortsatz der H-ohlachse I, ist ein Rollen- 

25 lager 18 fiir dieLagerung einer Luf tschrauben- 
nabe-16 angebracht. Durcb eine Verschrau- 
buhg 20 und ein Druckstiick 19 wird die Luf t* 
schraube2i auf der Nabe 16, i6> befestigt. 
Auf der Zeichnung sind vier ventillose Ein- 

30 zyiinderzweitaktmot'Oren . mit- den Getriebe- 
gehausen 2 1 ■ bis 2 4 , den Kolben 3 1 bis 3* und 
den Zylindern 4 1 bis 4 4 dargestellt. Die Zylin- 
der sind mit je einem Befestigungsflansch 4° 
mit der Achse 1 verbunden. Die Zweitakt- 

35* motoren sind ferner durcb Schrauben mit der 
Kugellagerung 5 und der Rollenlagenmg 10 
und mit dem Brenngasiiberleirungsgleitlager 
14 verbunden. Ein Verbindungskreuz 1 5 xst 
durcb Schrauben 17 auf die Zylinder festge- 

40 schraubt, um die Fliehkrafte der kreisenden 
Zylinder aufzunehmen. Ein als Abgassammler 



dienender Robrieitungsring 22 ist um die krei- 
senden Zylinder befestigt. Auf der unteren 
Seite der Grundplarte 23 ist in einem Ge- 
hause 24 der Zahnraderantrieb 28 des schnell 45 
laufenden Fliehkraftverdichters 29 eingebaut. 
Das Gehause 25 mit dem LuftemlaBstutzen 25° 
und der Luftdrosselklappe 26 ist so ausge- 
bildet, dafi rings um den LufteinlaBstutzen 25 0 
die Instrumente angeordnet sind und ange- 50 
trieben werden. 

In der Zeichnung ist eine Starter- und 
Lichtmaschine30 J ein Vergaser3i mit Diisen 
32 und 33 dargestellt. Das schnell laufende 
Verdichterschaufelrad 29 fordert die Luft mit 
hoher Geschwindigkeit durcb die Duse24; 
dadurch wird der Brennstoff aus dem Ver- 
gaser3i durcb die Diise 33 angesaugt und 
durcb den Luf tstrahl in der Kammer 23* zer- * 
staubt. Das so gewonnene Gasgemisch wird 66 
durch die Bohrung i c und die Schlitze i d der 
Acbse 1, durch den Ringkanal der Buchsen 
11 und 14 in die kreisenden Motorenzylin- 
der4 x bis 4 4 hineingeprefit. 

Durch die neue Konstruktion wird ein 65 
leichter, betriebssicherer Hochleistungsmotor 
geschaffen, der durch einfacben Zusammen- 
bau und Austauschbarkeit der Stiicke und 
Teile billig hergestellt und betrieben werden 
kann. . 7° 

Patentanspruch: 

Brennkraftmaschine mit parallel zu einer 
Acbse angeordneten und um diese kreisen- 
den Zylindern, denen die Ladung durcb 75 
- die hohle, feststebende Achse zugefuhrt - 
wird, gekennzeichnet durch einen im fest- ' 
stehenden Motoffundament (23) vorge- 
sebenen Fliehkraftverdichter. (29) fiir die 
Ladeluft, welcher iibeF ein. Zahnrader- 80 
getriebe (6, 27", 28) von den kreisenden 
. Zylindern angetrieben wird. 
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